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(5) DRehschwingungsprufstand fur Kraftfahrzeug- und/oder Reifenprufung 

@ Die Erfindung betrifft einen Drehschwtngungspruf- 
stand fur Kraftfahrzeuge und/oder Reifen mit einem uber 
zwei Trommelelemente (2,3) gefiihrten, fahrbahnsimulie- 
renden Kraftband (1) zum Aufsetzen eines Fahrzeugrades 
(4), wobet das Kraftband (1) aus einem verstarkten 
gummielastischen Werkstoff besteht, und einem Rah men 
(6), in dem die Trommelelemente (2, 3) gelagert sind. Die 
gesamte Vorrichtung ist massentragheitsarm ausgestal- 
tet und zwingt Drehschwingungen fpreh mittels minde- 
stens einem an den beweglich gelagerten Rahmen (6) ho- 
rizontal hin- und herbewegenden linearen Bewegungs- 
mittel (8) dem Fahrzeugrad (4) auf. 

Desweiteren betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Ein- 
leiten von Drehschwingungen auf das Fahrzeugrad (4). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Drehschwingungspriifstand 
fiir Kraftfahrzeuge und/oder Reifen gemaB Oberbegriff des 
Anspruches 1. Desweiteren betrifft die Erfindung ein Ver- 5 
fahren zum Einbringen von Drehschwingungen auf einen 
Prufling gernaB Oberbegriff des unabhangigen Anspruches 
24. . 

Stand der Technik 10 

Aus der DE 38 30 049 CI ist eine Rachbahneinheit fur 
Kraftfahrzeug-Prufstande bekannt, wobei ein fahrbahnsi- 
mulierendes Band aus einem gumniielastischen Werkstoff 
iiber relativ kleine Umlenkwalzen gefiihrt und im Auf- 15 
standsbereich eines Fahrzeugrades flacheben abgestiitzt ist. 

Um eine flachebene Ausgestaltung des Bandes der oben 
genannten Flachbahneinheit zu erzielen, sind die Umlenk- 
walzen derart beabstandet voneinander angeordnet, daB sie 
keine tragende Wirkung auf das Fahrzeugrad ausiiben. Au- 20 
Berdem ist eine Vielzahl von Stiitzrollen und Stutzwalzen 
innenseitig an dieses Band angestellt, um die flachebene 
Ausgestaltung des Bandes zu bewerkstelligen. Der Antrieb 
des Bandes erfolgt iiber eine rnittig zwischen den beiden 
Umlenkwalzen liegende, das Band auBenseitig beriihrende 25 
Stiitzwalze. 

A - Aufgabe der Erfindung 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den oben ge- 30 
nannten Prufstand fur Kraftfahrzeuge derart auszugestalten, 
daB die Simulation von unterschiedlichen Drehschwingun- 
gen am Antriebsstrang des Kraftfahrzeuges moglich ist und 
ein Verfahren zu schaffen, mit dem diese Schwingungen 
dem Kraftfahrzeug beibringbar sind. 35 

Erfindung sgemaB wird die Aufgabe durch die Merkmale . 
der kennzeichnenden Teiie der ubergeordneten Anspruche 
gelost. Ausgestaltungen ergeben sich aus den Unteransprii- 
chen sowie aus der Beschreibung in Vcrbindung mit den 
Zeichnungen. 40 

Ein die Fahrbahn simulierendes Kraftband wird iiber zwei 
Trommelelemente gefiihrt, die relativ dicht beieinander in 
einem verschiebbar gelagerten Rahmen angeordnet sind. In 
vorteilhafter Weiterbildung konnen die Trommelelemente 
derart voneinander beabstandet in diesem verschiebbar gela- 45 
gcrten Rahmen angeordnet sein, so daB die Trommelele- 
mente eine tragende Wirkung auf einen Prufling, also ein 
Kraftfahrzeugrad, ausiiben. In vorteilhafter Weiterbildung 
dieses Merkmales konnen die Trommelelemente sich ge- 
genseitig kammend, d. h. oberfl achenverzahnt im verschieb- 50 
bar gelagerten Rahmen angeordnet werden, so daB eine be- 
sonders achsennahe Anordnung der Trommelelemente zu- 
einander moglich wird. 

Bei der flachebenen Ausgestaltung des Kraftbandes liegt 
der Prufling auf dem Pruftrum kraftschlussig und satt an, 55 
ohne daB zusatzliche Stiitzrollen oder Stutzwalzen benotigt 
werden. In den oben genannten Weiterbildungen, die eine 
tragende Wirkung der Trommelelemente auf den Prufling 
ermoglichen, umschlingt das Pruftrum des Kraftbandes den 
Prufling, so daB keine zusatzlichen Stiitzrollen oder Stiitz- 60 
walzen benotigt werden, da eine flachebene Ausgestaltung 
des Kraftbandes fiir den Anwendungsbereich des Dreh- 
schwingungspriifstandes nicht zwingend erforderlich ist. 

Das Kraftband ist vorteilhafterweise innenseitig mit einer 
Vielrippen-Keilform ausgestaltet, wie es von Keilriemen her 65 
bekannt ist oder das Kraftband ist innenseitig wie ein Zahn- 
riemen ausgestaltet. 

Eine bedeutungsvolle Weiterbildung dieses Kraftbandes 
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mit Vielrippen-Keilform ist die Gestaltung der Rippen mit 
senkrechten Flanken. Diese Rippen liegen auf der das Kraft- 
band fuhrenden Trommelelementen bis in den Grund der 
umfangsseitig an den Trommelelementen befindlichen Ril- 
len hinabreichend satt an, so daB sich infolge Lastaufbrin- 
gung die senkrechten Flanken dieser Rippen ausdehnen und 
sich im Profil dieser Rillen der Trommelelemente verspan- 
nen, um einen moglichst geringen Schlupf und eine hone 
Qualitat der Bandfuhrung zu erzielen. 

Ein bedeutungsvoller Vorteil ist, daB die Trommelele- 
mente massentragheitsarm ausgestaltet sind und der ver- 
wendete Werkstoff dieser Trommelelemente diesen Effekt 
begtinstigt. Als Trommelwerkstoffe werden Leichtmetalle 
oder Verb und werkstoffe bzw. Faserverbundwerkstoffe, die 
z. B. aus Glasfasern, Carbonfasem, Aramidfasern, metalli- 
schen Fasern, Naturfasern oder ahnlichen Fasern aufgebaut 
sind, eingesetzt. 

Desweiteren erfolgt der Antrieb des Kraftbandes uber 
mindestens ein angetriebenes Trommelelement, mittels die- 
sem eine rotative Bewegung auf den auf dem Kraftband be- 
findlichen Prufling eingebracht wird. 

Der Antrieb des Trommelelementes erfolgt mittels min- 
destens eines Antriebes. 

Besonders hervorzuheben ist, daB der konstanten rotati- 
ven Bewegung eine zusatzliche, diese konstante rotative Be- 
wegung uberlagernde, variable Drehschwingung auf den auf 
der Rachbahneinheit bzw. dem Pruftrum befindlichen Pruf- 
ling eingeleitet wird. 

Die Einleitung der Drehschwingung in die Flachbahnein- 
heit erfolgt iiber ein am verschiebbar gelagerten Rahmen 
horizontal angeordnetes lineares Bewegungsmittel, so daB 
aus dieser vom linearen Bewegungsmittel auf die Flach- 
bahneinheit eingeleiteten horizontalen Hin- und Herbewe- 
gung eine Bewegung resultiert, welche als eine die kon- 
stante rotative Bewegung uberlagernde Drehschwingung 
wirkt. 

Selbstverstandlich kann die jeweilige oben beschriebene 
Bewegung von mehreren Antrieben bewerkstelligt werden. 
Von Bedeutung ist, daB die insgesamt massentragheitsarme 
Gestaltung des Drehschwingungspriifstandes durch die Ver- 
wendung eines Hydraulikmotors oder alternativ eines Elek- 
tromotors als Antrieb fiir das Trommelelement, sowie durch 
die Verwendung eines druckmittelbetriebenen Linearzylin- 
ders fur die Einleitung der Drehschwingung auf die Rach- 
bahneinheit begunstigt wird. 

Besonders hervorzuheben ist, daB eine Schlechtwegsimu- 
lation mit dem Drehschwingungspriifstand moglich ist, wo- 
bei der Rahmen mittels translatorischer Bewegungsmittel 
vertikal verfahrbar ist. 

Mit diesem translatorischen Bewegungsmittel kann der 
Drehschwingungspriifstand mit hochfrequenten oder auch 
niederfrequenten Schwingungen angeregt werden, um eine 
derartige vertikale Bewegung des Rahmens, die der 
Schlechtwegsimulation entspricht, auszufiihren. 

Um die Schlechtwegsimulation reaien Bedingungen ent- 
sprechen zu iassen, ist es wahrend der Dauer der Priifung 
moglich, die Frequenz der vertikalen Schwingungsanregung 
variieren zu lassen. 

Ein wichtiger Vorteil des Drehschwingungspriifstandes 
ist, daB die translatorischen Bewegungsmittel mindestens 
eine zusatzliche Bewegungsachse aufweisen, so daB weitere 
raurnliche Verstellungen, wie sie beispielsweise bei einem 
Reifenpriifstand benotigt werden, realisiert werden konnen. 

Vorteilhaft ist es auch zu sehen, daB die im Drehschwin- 
gungspriifstand eingesetzten Kraftbander mit variablen 
Oberflachen ausgestaltet sind. Hiermit kann man aus der 
Vielzahl von verwendbaren Oberflachenbeschichtungen 
verschiedene Fahrbahnbelage und/oder Fahrbahnzustande 
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simulieren. 

Die Erfindung betrifft auch ein Verfahren zum Aufzwin- 
gen von Drehschwingungen auf einen Priifling. 

Die Verfahrensmerkmale sind in dem unabhangigen An- 
spruch 24 wiedergegeben. Im Einzelnen ist das Verfahren 
der nachfolgenden Beschreibung in Verbindung mit den 
Zeichnungen zu entnehmen. 

Beispiele 

Die Erfindung soli nachstehend an einem Ausfuhrungs- 
beispiel naher erlautert werden. Es zeigt schematisch: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Drehschwingungspriif- 
standes nach der Erfindung mit darauf befindlichem Kraft- 
fahrzeugrades, 

Fig. 2 einen Teilschnitt durch ein Trommelelement mit ei- 
nem darauf befindlichen Kraftband mit senkrechten Flan- 
ken, 

Fig. 3 eine Ansicht von Fig. 1 mit einem Kraftband in 
Form eines Zahnriemens, 

Fig. 4 eine Seitenansicht des Drehschwingungspriifstan- 
des nach Fig. 1 und 

Fig. 5 ein Diagramm einer der Drehbewegung uberlager- 
ten Drehschwingung. 

In Fig. 1 ist ein Kraftband (1) aus faserverstarktem 
gummielastischen Werkstoff endlos ausgebildet und um 
zwei Trommeielemente (2, 3) gefuhrt. Eine Innenseite des 
Kraftbandes (1) ist mit einer Vielrippen-Keilform versehen, 
wie es von Keilriemen her bekannt ist, um bei Querkraftein- 
fiuB auf das Kraftband (1) dieses spurtreu iiber die Trom- 
meielemente (2, 3) fuhren zu konnen. Den Trommelelemen- 
ten (2, 3) sind umfangsseitig Rillen (15) angeordnet, die 
formentsprechend der Prorilierung des Kraftbandes (1) ge- 
staltet sind. Somit ist das Kraftband (1) sehr kostengunstig 
zu beziehen. 

Eine bedeutungs voile Weiterbi Idling dieses Kraftbandes 
(1) ist die Gestaltung der Rippen mit senkrechten Flanken 
(16). Diese derartig gestalteten Rippen liegen auf der das 
Kraftband (1) fuhrenden Trommelelementen (2, 3) bis in ei- 
nen Grund (17) der umfangsseitig angeordneten Rillen hin- 
abreichend satt an, so daB sich infolge Lastaufbringung - 
Gewicht eines Kraftfahrzeugrades (4) - die senkrechten 
Flanken (16) der Rippen ausdehnen und sich in den Rillen 
(15) der Trommeielemente (2, 3) verspannen, um einen 
mdglichst geringen Schlupf und eine hohe Qualitat der 
Bandfuhrung zu erzielen. 

Eine in Fig. 3 dargestellte Variante ergibt sich indem das 
Kraftband (1) als Zahnriemen gestaltet ist, wobei dann aber 
an stirnseitigen Enden der Trommeielemente (2, 3) Bund- 
elemente (18, 19) angeordnet sind, die bei QuerkrafteinfluB 
auf das derartig ausgestaltete Kraftband (1) dieses spurtreu 
iiber die Trommeielemente (2, 3) fuhren und das Kraftband 
(1) an einem stirnseitigen Herabgleiten von diesen Trom- 
melelementen (2, 3) hindern. 

Auf einem Pruftrum (5) des Kraftbandes (1) ist das Kraft- 
fahrzeugrad (4) aufsetzbar, wobei dieses entweder an einem 
Fahrzeug oder einem speziellen Priifrahmen gelagert ist. 

Das Kraftfahrzeugrad (4) Uegt kraftschlussig und satt auf 
dem Pruftrum (5) an. 

Eine nicht dargestellte Variante ergibt sich, dadurch daB 
die Trommeielemente (2, 3) in einem Rahmen (6) derart an- 
geordnet sind, daB sie eine tragende Wirkung auf das Kraft- 
fahrzeugrad (4) ausiiben. 

Eine weitere nicht dargestellte Variante ergibt sich, da- 
durch daB die Trommeielemente (2, 3) sich gegenseitig 
kammend im Rahmen (6) angeordnet werden, um diese tra- 
gende Wirkung auf das Kraftfahrzeugrad (4) zu bewerkstel- 
ligen. 


4 

Bei diesen Varianten umschlingt das Pruftrum (5) nach 
Aufsetzten des Kraftfahrzeugrades (4) dieses teilweise. 

Die Trommeielemente (2, 3) sind jeweils begrenzt trans- 
latorisch verschiebbar in dem Rahmen (6) gelagert, um die 
5 Spannung des auT diesen befindlichen Kraftbandes (1) zu 
verstellen. 

Der Rahmen (6) ist horizontal verschiebbar auf einem 
Rahmen (7) gelagert. Am Rahmen (6) ist ein lineares Bewe- 
gungsmittel (8) angeordnet, das auf dem Rahmen (7) gela- 
10 gertist. 

Um die Spannung des Kraftbandes (1) zu verstellen ist 
auch ein Spannmittel (9), insbesondere eine Spannrolle, ver- 
wendbar, welches mit einem nicht dargestellten Bewe- 
gungsmechanisrnus des Standes der Technik zum Kraftband 

ts (1) an- und abstellbar ist. 

Die translatorische Verschiebbarkeit der Trommeiele- 
mente (2, 3) kann auch dahingehend weitergebildet werden, 
daB wahrend des Betriebes des Priifstandes die Trommeiele- 
mente (2, 3) mittels Stellvorrichtungen (10, 11) horizontal 

20 zueinander an- und abgestellt werden, um beispielsweise 
das Kraftfahrzeugrad (4) mit Walkbewegungen oder mit das 
Kraftfahrzeugrad (4) anderweitig verformende Bewegungen 
zu beaufschlagen. Die Trommeielemente (2, 3) sind bevor- 
zugt massentragheitsarm ausgestaltet. Als Trommelwerk- 

25 stoffe werden Leichtmetalle oder Verbundwerkstoffe einge- 
setzt. Die bevorzugt verwendeten Leichtmetalle sind Alumi- 
nium, Aluminiumlegierungen, Magnesium, Magnesiumle- 
gierungen, Titan oder Titanlegierungen. Werden Verbund- 
werkstoffe, insbesondere Faserverbundwerkstoffe, als 

30 Trommelwerkstoffe verwendet, werden Glasfaserkunst- 
stoffe (GFK), Carbonfaser-Kunststoffe (CFK), Aramid-Fa- 
ser-KunststofFe (AFK) oder ahnliche bevorzugt. Kombina- 
tionen von zwei oder mehreren Faserarten, wie z. B. die 
Kombination von Glasfasem (GF) und Aramid-Fasem (AF) 

35 oder die Kombination von anderen Fasern zur Erzeugung ei- 
nes Hybrid-Faser-Kunststoffes, sind ebenfalls anwendbar. 
Naturlich konnen auch aus Naturfasern oder aus metalli- 
schen Fasern aufgebaute Faserverbundwerkstoffe verwen- 
det werden. Auch Kombinationen dieser Natur- und metalli- 

40 schen Fasem untereinander oder mit den oben bereits aufge- 
fuhrten Fasern zur Erzeugungn eines Faserverbundwerk- 
stoffes finden Verwendung. 

Mindestens ein Trommelelement (2, 3) ist rotatorisch an- 
treib- bzw. abbremsbar. Ein dafur erforderlicher Antrieb 

45 (12) ist in der Fig. 4 gezeigt. Der Antrieb (12) ist auf dem 
Rahmen (6) angeordnet. Als Antrieb (12) ist ein Hydraulik- 
motor oder ein Elektromotor vorgesehen. 

Mittels diesem Antrieb (12) wird eine rotative Bewegung 
fkoost. auf das auf dem Kraftband (1) befindliche Kraftfahr- 

50 zeugrad (4) eingebracht. Zusatzlich zu dieser konstanten ro- 
tativen Bewegung fkonst. wuxl eine variable Drehschwingung 
f Drch uberlagert (siehe Fig. 5), die beide auf das Kraftfahr- 
zeugrad (4) einwirken. 

Diese variable Drehschwingung t Dre h wird durch den am 

55 horizontal verschiebbar gelagerten Rahmen (6) angeordne- 
ten linearen Bewegungsmittel (8) bewerkstelligt. Das li- 
neare Bewegungsmittel (8), bevorzugt ein druckmittelbe- 
triebener Linearzylinder, leitet seine lineare Hin- und Her- 
bewegung auf den beweglich gelagerte Rahmen (6) ein, so 

60 daB mittels dieser auf den Rahmen (6) eingeleiteten Bewe- 
gung eine Bewegung resultiert, welche als eine die kon- 
stante rotative Drehbewegung f konst . uberlagemde Dreh- 
schwingung f Dreh wirkt. 

Als bevorzugter Antrieb (12) ist der Hydraulikrnotor zu 

65 sehen, da dieser eine geringe Massentragheit aufweist. 

Mit dem beschriebenen linearen Bewegungsmittel lassen 
sich Drehschwingungen fp^ bis zu maximal 100 Hz auf ein 
Kraftfahrzeugrad (4) einbringen. 
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Der Rahmen (7) ist mittels eines translatorischen Bewe- 
gungsmittels (13) in vertikaler Bewegungsrichtung anreg- 
bar. Das txanslatorische Bewegungsmittel (13) ist vorzugs- 
weise ein servohydraulischer Antrieb. 

Durch die vertikale Anregung des Rahmens (7) ist eine 
Schlechtwegsimulation mit dem Drehschwingungspriif- 
stand moglich, wobei sowohl hochfrequente, als auch nie- 
derfrequente Schwingungen auf das Kraftfahrzeugrad (4) 
mittels dieses Bewegungsrnittels (13) einbringbar sind. 

Um die Schlechtwegsimulation realen Bedingungen ent- 
sprechen zu lassen, ist es wahrend der Dauer der Priifung 
moglich, die Frequent der vertikalen Schwingungsanregung 
variieren zu lassen. 

Die translatorischen Bewegungsmittel (13) weisen min- 
destens eine zusatzliche Bewegungsachse auf, so daB wei- 
tere raumliche Verstellungen, wie sie beispielsweise bei eir 
nem Reifenpriifstand benotigt werden, realisiert werden 
konnen. 

So kann beispielsweise das Kraftband (1) stufenlos ge- 
kippt werden, um verschiedene Stiirze zu simulieren. Da- 
durch konnte eine Uberprufung von Fahrzeugreifen und/ 
oderFahrwerken erfolgen. Die zusatzliche Bewegungsachse 
konnte aber auch derart gestaltet sein, daB das Bewegungs- 
mittel (13) um seine eigene Achse drehbar ist, um eine Kur- 
venfahrt und zugehorige Lenkbewegungen zu simulieren. 
Hiermit konnten wiederum Fahrzeugreifen und/oder Fahr- 
werke beurteilt werden. 

Mit dem Drehschwingungspriifstand konnen nicht nur die 
einzeln beschriebenen Bewegungen isoliert durchgefuhrt 
werden, sondern auch beliebige Kombinationen dieser Be- 
wegungen simultan durchgefuhrt werden. 

Von Vorteil ist, wenn samdiche Antriebe und Stellvor- 
richtungen von einer programmierparen Steuer-ZRegelvor- 
richtung angesteuert werden. 

Die im Drehschwingungspriifstand eingesetzten Kraft- 
bander (1) sind mit variablen Oberflachen (14) ausgestaltet. 
Hiermit kann man aus der Vielzahl von verwendbaren Ober- 
flachenbeschichtungen verschiedene Fahrbahnbelage und/ 
oder Fahrbahnzustande simulieren. 

Die Erfindung soil sich nicht nur auf die Verwendung von 
endlosen Kraftbandern (1) beschranken. Es ist auch an einen 
Einsatz von endlichen Kraftbander (1) zu denken, die nach 
dem Aufbringen auf die beiden Trommelelemente (2, 3) mit 
Verfahren oder Mitteln nach dem bekannten Stand der Tech- 
nik in eine endlosen Zustand ubergefiihrt werden. 

Bezugszeichenliste 

1 Kraftband 

2 Trommelelement 

3 Trommelelement 

4 Prii fling 

5 Trum 

6 Rahmen 

7 Rahmen 

8 lineares Bewegungsmittel 

9 Spannmittel 

10 Stellvorrichtung 

11 Stellvorrichtung 

12 Antrieb 

13 Bewegungsmittel 

14 Oberflache 

15 Rille 

16 Flanke 

17 Grund/Rillengrund 

18 Bundelement 

19 Bundelement 

fkcmst. Rotative Bewegung 


fchrh Drehschwingung 

Patentanspriiche 

5 1. Drehschwingungspriifstand fur Kraftfahrzeuge und/ 
oder Reifenpriifstand mit einem iiber zwei Trommel- 
elemente (2, 3) gefuhrten, fahrbahnsimulierenden 
Kraftband (1) zum Aufsetzen eines Fahrzeugrades (4), 
wobei das Kraftband (1) aus einem verstarkten gummi- 

10 eiastischen Werkstoff besteht, und einem Rahmen (6), 
in dem die Trommelelemente (2, 3) gelagert sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB der gesamte Drehschwin- 
gungspriifstand massentragheitsarm ausgestaltet ist 
und Drehschwingungen f Dre h mittels mindestens einem 

15 den beweglich gelagerten Rahmen (6) horizontal hin- 
und herbewegenden linearen Bewegungsmittel (8) dem 
Fahrzeugrad (4) aufzwingbar sind. 

2. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB mittels mindestens eines 

20 durch eine Antriebsvorrichtung (12) angetriebenen 
Trommelelementes (2, 3) eine konstante rotative Be- 
wegung fkonst. dem Fahrzeugrad (4) aufzwingbar ist. 

3. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Anordnung der Trom- 

25 melelemente (2, 3) so gewahlt ist, daB diese eine tra- 
gende Wirkung auf das Fahrzeugrad (4) ausiiben. 

4. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Trommelelemente (2, 3) 
in einer sich gegenseitig kammenden Ausbildung ange- 

30 ordnet sind. 

5. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine massentragheitsarme 
Ausgestaltung der Trommelelemente (2, 3) durch die 
Verwendung von Leichtmetall als Werkstoff realisiert 

35 ist. 

6. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Leichtmetall Alumi- 
nium oder eine Aluminiumlegierung ist. 

7. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 5, da- 
40 durch gekennzeichnet, daB das Leichtmetall Titan oder 

eine Titanlegierung ist. 

8. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Leichtmetall Magne- 
sium oder eine Magnesiumlegierung ist. 

45 9. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine massentragheitsarme 
Ausgestaltung der Trommelelemente (2, 3) durch die 
Verwendung von Kunststoff als Werkstoff realisiert ist. 

10. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 1, da- 
50 durch gekennzeichnet, daB eine massentragheitsarme 

Ausgestaltung der Trommelelemente (2, 3) durch die 
Verwendung eines Verbundwerkstoffes als Werkstoff 
realisiert ist. 

11. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 10, da- 
55 durch gekennzeichnet, daB der Verbundwerkstoff ein 

Faserverb und werkstoff ist. 

12. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kraftband (1) eine VieL- 
rippen-Keilform besitzt. 

60 13. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Vielrippen-Keilform 
nach Art eines Keilriemens ausgestaltet ist. 

14. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Vielrippen-Keilform 

65 nach Art eines Keilriemens ausgestaltet ist, wobei die 
Rippen mit senkrechten Flanken (16) ausgebildet sind. 

15. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB durch die senkrechten Ran- 
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ken (16) eine Verspannung des Kraftbandes (1) mit den 
Trommelelementen (2, 3) durch Lastaufbringung ein- 
bringbar ist. 

16. Drehschwingungspriifstand nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kraftband (1) eine 5 
zahnriemenartige Form besitzt. 

17. Drehschwingungsprufstand nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsvorrichtung 
(12) ein Hydraulikmotor ist. 

18. Drehschwingungsprufstand nach Anspruch 2, da- 10 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsvorrichtung 
(12) ein Elektromotor ist. 

19. Drehschwingungsprufstand nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das lineare Bewegungsmit- 
tel (8) ein druckmittelbetxiebener Linearzylinder ist. 15 

20. Drehschwingungsprufstand nach Anspruch 1; da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Schlechtwegsimula- 
tion durchfuhrbar ist. 

21. Drehschwingungsprufstand nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Rahmen (7) mittels 20 
translatorischer Bewegungsmittel (13) vertikal verfahr- 
bar ist. 

22. Drehsch wingungsprufstand nach Anspruch 21, da- 
durch gekennzeichnet, daB das translatorische Bewe- 
gungsmittel (13) mindestens eine zusatzliche Bewe- 25 
gungsachse aufweist, so daB weitere raumliche Verstel- 
lungen moglich sind. 

23. Drehschwingungsprufstand nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB mittels variabler Oberfla- 
chen (14) des Kraftbandes (1) verschiedene Fahrbahn- 30 
belage und Fahrbahnzustande simulierbar sind. 

24. Verfahren mit Hilfe des Drehsch wingungspriif- 
standes nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
mittels einer horizontalen Anregung des verschiebbar 
gelagerten Rahmens (6) eine Drehschwingung foreh bis 35 • 
maximal 100 Hz dem Fahrzeugrad (4) aufgezwungen 
wird. 
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